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OPIS  TECHNICZNY 

do projektu budowlanego remontu mostu drogowego na Kanale Juranda 

w m. Tulice. 

 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 

• Zlecenie Inwestora – Gminy Stary Targ 

• PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia. 

• PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie. 

• PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. 

Projektowanie. 

• PN-92/S-10082 Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie. 

• PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów palowych 

• Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich 

usytuowanie. Dz.U. Nr 63/2000 poz. 735. 

• Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. 

Dz.U. Nr 43/1999 poz. 430. 

• Badania geotechniczne 

• Inwentaryzacja mostu wykonana przez firmę Unimost 

 

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA. 

Niniejsze opracowanie obejmuje remont mostu drogowego na Kanale Juranda 

w m. Tulice. 

Zakres opracowania obejmuje projekt branży mostowej.  

 

3. WARUNKI GRUNTOWE I KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEK TU. 

Podłoże gruntowe jest nośne. Występujące w podłożu grunty spoiste - gliny pylaste 

z przewarstwieniami pyłów i laminatami piasków pylastych, charakteryzują się dużą 

wrażliwością na dopływ wody gruntowej. Wraz ze wzrostem wilgotności bardzo 

szybko następuje uplastycznienie (a następnie upłynnienie) gruntu. 
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Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 

września  1998 r. omawiany teren kwalifikuje się do drugiej kategorii geotechnicznej 

w prostych warunkach gruntowych. 

 

4. LOKALIZACJA MOSTU 

Most na Kanale Juranda jest położony w ciągu drogi w miejscowości Tulice. Droga 

ma nawierzchnię gruntową. 

Most jest położony na działkach 27/3, 27/8, 27/13, obręb Tulice, gmina Stary Targ, 

powiat sztumski, woj. pomorskie.  

Działki nr 27/8 i  27/13 są własnością Gminy Stary Targ. 

Działka nr 27/3 w ewidencji gruntów oznaczona jako własność Skarbu Państwa 

i zarządcy - Lasów Państwowych stanowi Kanał Juranda, którego właścicielem jest 

Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych Województwa Pomorskiego, 

Terenowy Oddział Kwidzyn. 

 

5. MOST ISTNIEJĄCY 

Most istniejący ma konstrukcję stalowo-drewnianą.  

Przęsło stalowe z dwuteowników gorącowalcowanych 260.  

Pomost drewniany z drewna dębowego grubości 24 cm. 

Przyczółki i skrzydła kamienne. 

 

5.1. PARAMETRY TECHNICZNE ISTNIEJĄCEGO MOSTU. 

• Rozpiętość teoretyczna przęsła 3,50 m 

• Długość belek stalowych 4,00 m 

• Długość pomostu drewnianego 3,00 m 

• Szerokość mostu w świetle balustrad 4,36 m 

• Szerokość całkowita 4,50 m. 

• Światło poziome pod mostem 3,00 m 

• Światło pionowe 1,00 m od lustra wody do spodu konstrukcji w dniu pomiarów 
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5.2. STAN TECHNICZNY 

• Dźwigary stalowe przęsła – stan dostateczny 

• Pomost przęsła – stan dobry 

• Balustrady – miejscowa korozja, częściowo powyginane, nie spełniają wymagań 

BHP – stan niedostateczny 

• Przyczółki i skrzydła – widoczne przemieszczenia, spękania i ubytki spoin, 

skrzydła miejscami porośnięte mchem. Stan przedawaryjny. 

 

Nośność mostu po remoncie 400kN (40 ton), klasa B wg PN-85/S-10030. 

Zakres remontu obejmuje: 

• Rozbiórkę zniszczonych przyczółków kamiennych 

• Wykonanie nowych przyczółków żelbetowych. 

• Wykonanie konstrukcji przęsła – pomost drewniany na dźwigarach stalowych 

dwuteowych 

• Wykonanie łożysk stalowych stycznych. 

 

6.1. PARAMETRY TECHNICZNE MOSTU PO REMONCIE. 

• Rozpiętość teoretyczna przęsła 4,40 m 

• Długość belek stalowych 4,76 m 

• Długość pomostu drewnianego 4,80 m 

• Długość całkowita mostu ze skrzydłami 12,80 m. 

• Szerokość jezdni 3,50 m 

• Szerokość mostu w świetle balustrad 4,50 m 

• Szerokość całkowita 6,00 m. 

• Światło poziome pod mostem 4,00 m 

• Światło pionowe min 0,5 m powyżej lustra wody Q1% do spodu konstrukcji. 

• Nośność mostu 40Ton (400kN), klasa B wg PN-85/S-10030 

 

6.2. KONSTRUKCJA STALOWA PRZ ĘSŁA. 

Istniejące dźwigary stalowe należy zdemontować.  

Wykonać nową konstrukcję stalową przęsła z dwuteowników gorącowalcowanych 
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INP 340.  

Dodatkowo należy wykonać poprzecznice z ceownika gorącowalcowanego C200  

mocowane na śruby sprężające do żeber pionowych w linii łożysk i w połowie 

rozpiętości przęsła. 

Konstrukcję zabezpieczyć antykorozyjnie dla kategorii korozyjności C4 systemem 

malarskim epoksydowo-poliuretanowym o łącznej grubości powłoki 240 µm. 

Oparcie przęseł na łożyskach stalowych stycznych. Ponieważ most pracuje jako 

rama dwuprzegubowa wszystkie łożyska wykonać jako nieprzesuwne. 

 

6.3. POMOST DREWNIANY. 

Przewidziano wykorzystanie istniejących belek z drewna dębowego o grubości 

24 cm. Brakujące elementy (belki wspornikowe pod balustrady, krawężniki) wykonać 

z drewna dębowego klasy C35. Drewno przed montażem należy zaimpregnować 

środkami nietoksycznymi. Wymagana impregnacja w zakładzie specjalistycznym 

metodą ciśnieniową. 

 

6.4. BALUSTRADA 

Należy wykonać nową balustradę drewnianą o wysokości 1,10 m z dwoma 

przeciągami. Mocowanie na śruby do wydłużonych belek pomostu przęsła oraz do 

gzymsów skrzydeł przyczółków. 

 

6.5. PRZYCZÓŁKI 

Przyczółki żelbetowe posadowione na palach z rur stalowych φ406/8 i długości 8,0m  

wypełnione do głębokości 5,0 m betonem zbrojonym klasy B30. 

Pale wbijać wibromłotem z zastosowaniem specjalnego kołpaka mocowanego na 

głowicy pala. 

Przed wbiciem zewnętrzne powierzchnie rur oczyścić do stopnia St3 i zabezpieczyć 

powłoką antykorozyjną o grubości 240 µm zestawem epoksydowym. 

Po wbiciu wybrać z pali grunt do głębokości 5,0 m, zamontować zbrojenie 

i zabetonować. 

Przyczółki w postaci ścian osadzonych na palach. Skrzydła podwieszone do ścian 

przyczółków. 
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Na przyczółkach zamontować łożyska stalowe belek przęseł. 

 

6.6. ZABEZPIECZENIE POWIERZCHNI BETONOWYCH ZASYPYWA NYCH 

Zabezpieczenie betonu w elementach zasypywanych – materiał na bazie żywicy 

smołowo – epoksydowej. 

 

6.7. ZABEZPIECZENIE ODSŁONIĘTYCH POWIERZCHNI BETONU 

Odsłonięte powierzchnie betonu zabezpieczyć powłoką ochronną na bazie żywicy 

akrylowej. 

 

6.8. UMOCNIENIE SKARP 

Skarpy przy skrzydłach wyprofilować i umocnić przez obsianie trawą na warstwie 

humusu. Brzegi rzeki na długości 2,0m po obu stronach przyczółków umocnić 

materacem gabionowym na warstwie geowłókniny. 

 

6.9. DOJAZDY DO MOSTU. 

Dojazdy do mostu umocnić tłuczniem na długości 8,0m i 20,0m. 

Dojazdy do mostu na długości skrzydeł umocnić płytami drogowymi układanymi na 

podsypce z gruntu przepuszczalnego grubości 20 cm zagęszczonego oraz 

polbrukiem. 

 

7. ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS ROBÓT. 

W czasie remontu mostu droga będzie zamknięta. Przy wjazdach na drogę 

Wykonawca ustawi tablice informacyjne: „Droga zamknięta. Remont mostu.” 

 

8. ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

Remont mostu nie spowoduje zmiany zagospodarowania terenu w rejonie mostu. 

 

9. ODDZIAŁYWANIE OBIEKTU NA ŚRODOWISKO 

Istniejący most nie powoduje negatywnego oddziaływania na środowisko. Remont 

mostu nie spowoduje zmiany oddziaływania na środowisko. 
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10. INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

W związku z występowaniem w czasie remontu mostu robót budowlanych 

stwarzających zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi Wykonawca jest 

zobowiązany do sporządzenia Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 

Wykaz robót stwarzaj ących zagro żenie: 

• Wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o głębokości 

większej niż 1,5 m oraz wykopów o bezpiecznym nachyleniu ścian o głębokości 

większej niż 3,0 m. 

• Roboty wykonywane przy użyciu dźwigów. 

• Montaż elementów konstrukcyjnych przęsła mostu. 

• Fundamentowanie podpór mostowych na palach. 

 

11. UWAGI OGÓLNE. 

•••• Roboty budowlane prowadzić z zachowaniem warunków określonych  

w załączonej do projektu decyzji Starosty Sztumskiego nr 38/2013 z 31.07.2013 r. 

oraz uzgodnieniem Zarządu Melioracji i Urządzeń Województwa Pomorskiego 

w Gdańsku, Terenowego Oddziału w Kwidzynie nr 9/M6/2013 z dnia 20.06.2013r. 

•••• Wprowadzenie zmian do dokumentacji wymaga uzyskania uzgodnienia 

z Inwestorem i Projektantem. 

•••• Materiały pochodzące z rozbiórki elementów istniejącego mostu należy 

zagospodarować według zaleceń Inwestora. 

 

Opracował 

 

mgr inż. Andrzej Mieszczuk 



 
OŚWIADCZENIE 

 
 
Oświadczam, że projekt budowlany „Remont mostu drogowego na Kanale Juranda  
w m. Tuplice” został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami 
wiedzy technicznej. 
(Ustawa Prawo Budowlane Dz.U. Nr 243/2010 poz. 1623 jednolity tekst ustawy – art. 20  

ust. 4) 

 
 

L.p. Imię i Nazwisko Branża Funkcja Nr uprawnień Podpis 

1. 
mgr inż.  
Andrzej Mieszczuk 

mostowa projektant  234/Gd/01  

2. 
mgr inż.  
Agata Obarzanek 

mostowa sprawdzający POM/0205/POOM/07  

 
























